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BENZINLI MOTORLAR

Benzinli motorun yakit sisteminin par¢alarindan bazilar sunlardir:
yakit deposu, yakit pompasi, yakit gostergesi, karbiirator, hava filtresi, emme manifoltu.

Dizel motorun yakit sisteminin parcalarindan bazilari sunlardir: yakit deposu, besleme
pompasi, mazot filtresi, enjeksiyon pompasi, enjektor, 1sitma kizdirma bujileri, yakat
gostergesi.

Hava filtresinin gorevi, karbiiratore giren havayi siizmek ve ve sessiz emis saglamaktir. Hava
filtresinin tikanmasini1 énlemek igin basingl hava ile temizlemeliyiz. Ote yandan, hava
filtresi tikal1 olan motor zengin karisimla ¢aligir. Filtre yine de temzilenmeden motor hala
calistirilirsa motor bogulur.

Karbiirator, emme manifoltu {izerindedir ve sadece benzinli motorlarda olur. Benzin-Hava
karigimin ayarlar. Karbiiratoriin karistirma oran1 1/15'tir.

Jikle devresinin gorevi, soguk havalarda motorun ¢abuk ¢alismasini saglamaktir. Jikle devresi
karbiiratdrde bulunur. Jikle kelebegi, karbiiratoriin hava giris deligi 6niinde bulunur.

Yag filtresi yag1 siizer ve temizler.
Silindir i¢indeki yanmis gazlar egzost manifoldu ile disar1 atilir.

Egzost susturucusu, basin¢li olarak ¢ikan yanlis gazlarin sesini azaltir. Eger aracin
egzostundan fazla ses ¢ikiyorsa susturucu patlak olabilir.

Supap ayar1, en 6nemli motor ayarlarindan biridir. Soguk ve sicak ayar olarak ikiye ayrilir.

Bir araci kis sartlarina hazirlarken en 6nemli noktalardan biri hava filtresini kislik pozisyona
almak ve otomatik jikle kiglik pozisyonuna ¢evirmektir.

Aracta yakit ikmali yapilirken motor stop edilir.

Ayagimizi gaz pedalindan ¢eksek bile motorun hala ¢calismasini saglayan devre
rolanti devresidir.

Yakitin i¢inde toz-su-pislik vs. varsa motor tekleyerek calisir.

Yakit sistemi ayarlarindan biri r6lanti ayaridir.
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Bogulmus bir motoru ¢alistirmak i¢in gaz pedalina sonuna kadar basilarak mars yapilir.
Motor 1sinica stop ediyorsa karbiiratdre de bakilmalidir.
Arag kulanirken yakit tasarrufu i¢in

hava filtresi temizlenmeli,
Karbiirator ayarlari yapilmali,

Jikle devresi agik unutulmamalidir,
Rolanti yiiksek olmamalidir,
Eskimis bujiler temizlenmeli,
Lastik hava basinglar1 normal olmalidir,
Fren ayarlarinin sik1 olmamasi,
Uygun viteste gidilmesi, Debriyaj
kagirmasi olmamalidir, Saatte
90/100 km hizin gecilmemesi
gerekmektedir.

Aracin fazla yakit yaktigini anlamak i¢in eksozuna bakilir. Eger egzost rengi siyahsa
fazla yakit yakiyor olabilir.

BENZINLI MOTORLARDA YAKIT SISTEMI

YAKIT SISTEMINE BAKIS (GENEL)

- Yakit Sistemi

- Motor Yakit1

- Oktan Nedir?

- Yakit Deposu

- Yakat Filtresi

- Yakit Pompasi (Benzin Otomatigi)

- Hava Filtresi

- Yakit Borulart

TAKIT SISTEMI

Yakit sisteminin gorevi yeterli bir hava ve yakit karigimini motora saglamaktir. Hava-yakit
karisim1 motorun iizerindeki yiikii karsilamak icin belli bir oranda olmalidir. sistemin ana
pargalart: yakit deposu ve kapagi, emisyon kontrolleri, yakit borusu, yakit filtresi,
karbiiratér, emme manifoldu ve depodaki yakit miktarin1 gésteren benzin gostergesidir.

MOTOR YAKITI

Motor yakitt hidrojen ve karbondan yapilmistir. Karisim mevcut oksijenle yanip igindeki 1s1
enerjisini mekanik enerjiye ¢evirmektedir. Stvi yakitlar i¢ten yanmali motorlar i¢in idealdir
clinkii ekonomik olarak iiretildikleri gibi yiiksek 1s1 degerlerine sahiptirler kolayca
nakledilip saklanabilirler. En yaygin 6rnekleri benzin, gazyag ve dizel yakitidir.

Benzinin bir ¢ok avantajlar1 vardir ve buji ateslemeli i¢ten yanmali motorlarda en
yaygin kullanilan yakittir.

Dizel yakit benzinden sonra ikinci siradadir. Benzin kadar ucuza mal edilmesine ragmen
kullanimi dizel motorlarla sinirlidir.



OKTAN NEDIR?

Benzinin patlamaya kars1 olan direncine "oktan" denir. Asfalt tabanli ham petrolden {iretilen
benzin parafin tabanlilardan daha az vuruntu yapar. Biitiin benzinler bu iki tiiriin karistmindan
elde edilir. Eger karisimlari kontrol edilmezse kaliteleri degisir.

Oktan dereceleri 50-110 arasinda degisir. 50 derece tigiincii sinif yakitlarda 110 ise ugak
yakitlarindaki degerdir. Aldiginiz benzin 50 oktan ise yandik¢a patlayacak ve pistonlara
¢ekicle vuruyormusgasina bir sarsinti ile kuvvet uygulanacaktir. Ddeal kuvvet pistonlari esit ve
diizenli bir sekilde iten kuvvettir. Benzinin oktan derecesi yakit olmayan kimyasallarla
arttirilabilir. Bu is i¢in en iyi kimyasal yakita eklenen tetra-etil kursun karigimidir.

Tetra-etil kursun benzine tiimiiyle karisip tamamiyle buharlagan bir sividir. Etilen
dibromid tetra-etil kursunun bujilerde ve supaplarda kursun oksit birikintiler olusturmasini
engeller. Son zamanlarda ise kusunlu benzinler gittik¢e yerini kursunsuz benzine birakmis
ve yeni lretilen tiim araglarda katalik konverter standart ekipman haline gelmistir.

YAKIT DEPOSU

Biitiin modern yakit sistemleri yakit1 bir pompa ile beslerler. Boylece benzin deposu genelde
aracin arkasinda bulunmaktadir. Deponun giris ve ¢ikis borulari vardir. Cikis borusu genelde
deponun lizerinde veya yan tarafinda bulunur. Borunun ucu deponun alt ylizeyinden 1 cm
kadar yukarida tasarlanmistir, bdylece depoda olusabilecek veya satin alinan benzindeki
tortular direk karbiiratore gonderilmemis olur.

YAKIT FiLITRESI

Karbiirator ve enjeksiyon sistemlerinde birgok jetler ve kiiclik kanallar bulundugu igin temiz
yakit araciniz i¢in ¢ok dnemlidir. Temizligin garantilenmesi i¢in yakit hatt1 lizerine yakat
filtresi konulmustur. Yakat filtresi benzin deposu ile karbiirator arasinda bulunmalidir. Kirli
parcalar akaryakit tankerlerinde, benzin istasyonu tanklarinda olusan pastan kaynaklanir. Su
ise yakit tanklarinda yogunlasan buhardan olusur.

YAKIT POMPASI

Yakit pompasinin ii¢ gérevi vardir: motora ¢aligmasi i¢in gerekli olan yakiti saglamak,
yakitin kaynamasini engellemek i¢in karbiirator ve pompa arasinda yeterli basing saglamak,
ve buhar kilitlemesini engellemek. Asir1 basing karbiirator samandira ignesini yerinden
cikarip tasma kisminda ¢ok benzin dolmasina sebep olur. Sonucunda ise araciniz ¢ok yakit
tiikketir. Yakit pompalar1 "mekanik" ve "elektronik" olmak {izere iki tiirliidiir.

HAVA FILITRESI

Hava filtreleri igeri alinan havadaki toz ve diger zerreciklerin karbiiratoriin i¢ine girmesini
engeller. Binlerce metrekiip havanin silindirlerden gectigini diisiiniirseniz aracinizin hava
filtresinin 6nemini anlarsiniz.

YAKIT BORULARI
Yakit borular1 biitiin yakit sisteminin pargalarini birlestiren ¢elik veya bakirdan imal
edilmistir.

Yakit borulari, egzoz borulari, susturucular ve manifolddan uzak olmalidir, bu sekilde asirt
sicaktan dolay1 bogulmanin 6niine ge¢ilmis olur. Motora, govdeye, titresimin az oldugu baska



kisimlara ilistirilebilirler, boylece keskin kenarlarin sebep olacagi asinmanin 6niine gecilmis
olur.

MOTORA YAKIT ALMA

- Emme Manifoldu

- Manifold Is1 Kontrolu

- Karbiirator

- Turbo

- Samandira

- Jikle

- Enjeksiyon

o Mekanik Enjeksiyon

o Elektronik Enjeksiyon

- Kelebek Valf

- Rolanti Devresi

- Ventil

- Yakat Katkilar1

EMME MANIFOLDU

Emme manifoldu yakit karisimini karbiiratorden motorun emme supaplarina aktaran kisimdir.
Manifold tasarimi motorun verimli ¢alismasindaki 6nemli yer tutar. Piirlizsiiz ve teklemeden
caligsmay1 saglamak i¢in her silindire alinan yakit ayn1 kuvvet ve kalitede olmalidir.

Bunun i¢in yakitin dagitimi miimkiin oldugunca esit olmalidir. Buda emme manifoldunun
tasarimina baglhdir.

MANIFOLD ISI KONTROLU

Bir ¢cok motor egzos gazlarini kullanarak hava-yakit karisimini 1sitan 1s1 kontrollarina sahiptir.
Bu buharlagmay1 ve karigimin dagitimini iyilestirir. Motor sogukken biitiin egsoz gazi
manifoldun "sicak olmasi gereken" noktalar etrafinda dolastirilir. Motor 1sindik¢a termostat
ozelligine sahip yay 1sinir ve gerilimini kaybeder. Boylece 1s1 kontrol valfinin pozisyonu
degisir, bu degisim sayesinde daha hizli kullanirken ve 1sinmis motor ile egzos gazlar1 direk
olarak egzos borusu ve susturucudan disart atilir.

Is1 kontrolu termostat 6zelligine sahip bir yay tarafindan yapilir. Yayin karsiliginda bir
agirlik bulunur ve 1sindikca uzayan yay bu agirliginda ¢cekmesiyle gazi disar1 atacak olan 1s1
kontrol valfini ¢alistirir.

KARBURATOR

Karbiiratoriin gorevi yakit buhar1 ve hava karisimini aracin yiik ve hiz durumuna gore
saglamak ve 6lgmek. Motor 1s1s1, hiz1 ve yiikii dolayisi ile miikemmel bir karsimi saglamak
her zaman zor olmustur.

Motor soguk ve rolantide calisirken karbiirator az bir miktar zengin yakit karisimi génderir.
Gaz plakasi1 kapal1 ve hava filtresinden gelen hava miktarida jikle plakasi tarafindan
kisilmigsa, motorun emisi rélanti memesi tarafindan arttirilir. Ortaya ¢ikan bu vakum i¢indeki
yakit seviyesi samandira ile kontrol edilen sabit seviye haznesindeki benzini ¢eker. Hiz igin
gaza basinca daha fazla yakit saglanir. Pedal baglantis1 gaz ve jikle plakalarini agar ve igeriyi
hava akimi doldurur. Bu baglantt memelerden ilave yakit gelmesini de saglar. Karbiirator
govdesinin ortasindaki dar bosluktan gecen hava memelerin emme yaparak yakit almaya



devamini saglar. Sabit seviye haznesindeki benzin seviyesi diisiince samandirada
asagi diiserek yakit borusu agar ve karbiirator i¢ine yeni yakit almis olur.

Bir sivinin akmasi i¢in, bir yiiksek basing alani birde algak basing alan1 olugmalidir (bu
durumdan atmosfer basinci). Algak basing atmosfer basincindan azdir. Algak basing alanini
deyince akla bir ¢ok kisi tarafindan "vakum" gelir.

TURBO

Turbo'lar motorun giiclinii %40 kadar artirabilir. Turbonun arkasindaki mantik "silindirlere
daha fazla hava yakit karisimi getirerek motordan daha fazla kuvvet saglamaktir".
Turbolar motordan ¢ikan egzos gazi ile calisirlar.

Turbolarin turbini ve kompresorii vardir. Sicak egzos gazinin basinct kompresorle ayni saftta
bulunan tiirbini dondiiriir, bu sekilde silindirlere %50 daha fazla hava ¢ekilmis olur. Boylece
hava yakit karigimi patladiginda daha fazla kuvvet yaratilmis olur.

SAMANDIRA

Karbiiratoriin i¢cindeki yakit biitiin ¢alisma sartlarinda sabit bir seviyede tutulmalidir, bu da
samandiranin gorevidir. Ucuna bagl kaldira¢ valfe dayaninca karbiiratére benzin girisi
durur. Benzin seviyesi azalinca samandira diiser ve acilan yakit borusundan benzin girigi
olur. Samandira seviyesi ¢ok giizel ayarlanmalidir, eger seviyeyi ¢ok diisiik tutarsaniz
sisteme yeterince yakit beslenmez, eger seviye ¢ok yiiksekse ¢ok fazla benzin gelir ki buda
istenmeyen bir sonugtur.

JIKLE

Jikle soguk motoru ¢alistirmak icin gereken yakit karisim ayarlarini yapar. Hava-yakit
karisimi1 ¢cok soguk olunca motor diizgiin ¢alismaz veya zaman zaman durur. Jikle
cekildiginde hava-yakit karisimini "zenginlestirir". Jikle karbiiratoriin agzinda gerektiginde
iceri giren havay1 bloke eden 6zel bir parcadir. Jikle plakasi kapaninca altindaki vakum
artar, daha fazla yakit gekmeye baslar. Zengin yakit karigimi diigiik 1s1lardada yanarak
motorun 1sinmasint saglar.

Elle kumanda edilen jikle genelde torpidonun iizerinde bir yerdedir. Karbiiratoriin

tizerindeki jikleye tel ile bagli olup ¢ekip-iterek kumanda edilir. Siiriici motoru c¢alistirirken
jikleyi

kapar. Unutmamaniz gereken sey; motor 1sindiginda jikleyi tekrar itmek!.. Buradaki
problem, siiriiciiler ara¢ 1sindiktan sonra tam olarak agmay1 unutur (bu durumda jikleyi
itmeyi), bunun sonucunda zengin yakit karigimi yanma odasinda ve bujilerde kurum (karbon)
olusturur. Bu sorunu gidermek i¢in otomatik jikle bulunmustur.

Otomatik jikle motor 1s1sina dayanir. Jikle valfi egzos 1s1s1 ile ¢alisan bir termostat tarafindan
kontrol edilir. Motor sogukken ¢alistirmak i¢in valf kapanir ve motor 1sindik¢a yavas yavas
acilir.

Otomatik jikledeki elektrik 1sitmali bobin jikle valfinin kapali oldugu zamani kisaltmak i¢in
kullanilir.

ENJEKSIYON
Biitiin gelismis uygulamalara ragmen karbiirator bir takim kisitlamalara tabidir. Bu
noktadan hareketle endiistri enjeksiyon sistemlerine dogru adeta itilmistir.



Direkt yakit enjeksiyonu, yakitin yanma odasina "direkt piiskiirtiilmesidir". Enjektor
yanma odasindadir.

Bogazdan enjeksiyon sistemlerinde enjektorler hava alma boslugundadir. Cok noktal1
sistemlerde ise her silindirin kendi enjektdrii vardir ve bunlar emme portunda bulunur.

Yakit enjektorii yakit1 piiskiirten elektromekanik bir aragtir. Enjektor yakitin 6l¢iildiigi bir
alettir. Enjektor bobinine elektrik akimi verildiginde armatiirii yukart dogru kaldiran
manyetik bir alan yaratilir. Bu hareket valfi yuvasindan ¢ikarir ve basing altindaki yakit
enjektor memesinden akar. Valfin sekli yakitin "huni" seklinde piiskiirtiilmesini saglar.
Enejektore enerji gelmesi durunca yay valfi geri itip yakat gelisini durdurur.

MEKANIK ENJEKSIYON

Mekanik yakit enjeksiyonu enjeksiyon sistemlerinin en eskisidir. Artik daha ¢ok

dizel motorlarda kullanilmaktadir.

ELEKTRONIK ENJEKSIYON

Elektronik yakit enjeksiyonunun temel prensipi ¢ok basittir. Enjektorler dagitim
hatlarindaki yakit yerine elektronik kontrol {initesi tarafindan ¢alistirilan solenoidler
tarafindan acilir. Mekanik sistemlere gore avantaji: hareket eden daha az sayida parga
olmasi, asir1 hassas standardlara gerek olmamasi, az kuvvet kaybi, sessiz ¢aligmasi, 6zel
pompalara ihtiya¢ olmamasi, ciddi bicimde yakit filtreleme gerekmemesi ve en sonunda
diisiik maliyeti.

KELEBEK VALF

Biitlin benzinli motorlarda igeri giren havay1 kontrol i¢in bir kisma valfi / kelebek valf
vardir. Yanma odasina giren hava miktar1 motor hizini ayarlar dolayisi ile motor kuvvetide
ayarlanmis olur. Kelebek valf gaz pedalina baglidir. Adindan anlasildig: gibi kelebek
seklindedir ve bir mile bagl bir diskten olusur. Disk kabaca daire seklindedir ve hava
gecirmeye yarayan "ventil"lerle ayni ayni ¢apa sahiptir, karbiiratoriin genelde aly kisminda
bulunur. Kelebegin mili gaz pedali basildiginda agilacak sekilde baglanmistir. Ayaginizi gaz
pedalindan c¢ekince kelebek kapanir.

ROLANTD DEVRESD

Karbiiratoriin yakit dagitimi kelebegin hareketinin gerisinde kalir. Basit bir karbiirator
kelebek valf tam veya yarim agikken ¢alisir ama kapaliyken ¢alismaz. Hig bir siirlicii ayagini
gaz pedalindan ¢ekince motorun stop etmesini istemez. Motorun diizgiin ¢aligmasi (kuvvet
gerekmedigi zamanlarda bile) karbiiratore rolanti devresi eklenmistir. Rlanti jeti kelebek
valfin motor tarafinda kabul eder. blave hava yakitla karigir ve bunun sonucunda kelebek valf
kapali olsa da ¢alisan ayr1 bir karbiirator devresi meydana gelir.

VENTIL

Karbiirator her iki bogazinda birer tane ventil bulunur. Cift bogazli karbiiratorde ana ve ikinci
ventil bulunur. Ventiller motorun yiik ve hiz durumuna gore dogru yakit-hava orani
saglamakla gorevlidir.

YAKIT KATKILARI

Tetraetil kursun vuruntuyu azaltmak i¢in benzinlerde kullanilmistir. Fakat son zamanlarda
kursunsuz benzin yayginlastigindan, oktan yiikseltmek i¢in kursunsuz benzinde Metil
Tertiary Butil Eter (MTBE) kullanilir. Benzin 1s1yla karsi karstya kalinca hava oksitlenir ve
sakiz gibi bir tabaka birakir. Bundan korunmak i¢in benzine deterjanlar eklenmistir.
Deterjanlar



karbiirator yollarini ve enjektorleri motorun ¢alismasini zorlastiran tortulardan korur. Ayni
zamanda tortular yakit akisini kisitlar ve rolantide sarsinti, gaza basarken kesiklik, durma ve
gii¢ kaybina sebep olur.

Yakit sisteminde yogunlagsmis nemi absorbe etme 6zelligine sahip olan alkol de ticari
benzinlere katki olarak kullanilmaktadir. Yakit hattindaki filtrelerden su gegcmedigi icin,
toplanan su yakitin kolay gecmesini engeller. Benzinde alkol kullanarak mevcut olan su
absorbe edilir ve yakit filtresinden gegerek yanma odasina gider. Alkollii katkilar benzin
deposuna benzin hattt donmasini ve bogulmay1 6nlemek i¢in ayrica alkol ilave edilir.
YAKIT TURLER®:

Kullandiginiz yakitin 6zelliklerini, motorunuzdan tam verim almanizi ne kadar etkiledigini,
diger yakaut tiirleriyle arasindaki farklari biliyor musunuz? Motorun dmriinii uzatan,
cevreyle dost olan, ayn1 zamanda da ekonomi saglayan bir yakit m1 hayal ediyorsunuz?
Gelin yakit tiirlerini inceleyelim.

KURSUNSUZ BENZIN

Benzin, ham petrolden elde edilen hidrokarbonlarin karisimidir. Rafinerilerde iiretildigi gibi
kullanilirsa, giiniimiiziin yiliksek teknoloji iirlinii motorlarinda pek ¢ok probleme neden olur.
Motorlardan elde edilecek giiciin artirilmasi i¢in gerekli olan yiiksek sikigtirma orani
vuruntuya (kendi kendini ateslemeye) sebebiyet verir. Vuruntu; giiciin diigmesi, motorun
zarar gormesi demektir. Vuruntuyu 6nlemek i¢in benzine kursun (TEL) katilarak benzinin
vuruntu direnci (oktan sayisi) arttirilir. Kursunun ¢evre iizerindeki zararlh etkisi nedeniyle
oktan sayis1 kursun katilmadan yiikseltilmis kursunsuz siiper benzin iiretilmektedir.

DDZEL

Dizel motorlarinda yakit olarak kullanilan motorin de ham petrolden elde edilir. Ham
petrolden elde edildigi gibi kullanilirsa motorlarin istenildigi gibi temiz, diizgiin, uzun omiirli
caligmasini saglayamaz. Dizel motorlarinda yakitin yanma odasina piiskiirtiiliir piiskiirtiillmez
yanmasi istenir. Bunu saglayan da yakittaki setan sayisidir. Setan sayisi ne kadar yiiksek olur
ise motor daha diizgiin, giiriiltiisiiz ¢aligir. Motorinin i¢inde erimis halde bulunan parafinler
(mumlar) sogukta katilasarak filtreleri enjeksiyon sistemini tikar ve motorun ¢alismamasina
neden olur. Bu durumda "motorin dondu" denir. Bu durumun olugmasini engellemek igin
motorine, i¢indeki erimis parafinin donma noktasini diisiiriicii katiklar (CFPP katig1)
katilmalidir. Bu katik sayesinde soguk havalarda motor marsa basildigi anda sorunsuz
calisacaktir.

OTO GAZ (OTO LPG)

Son yillarda, daha diisiik emisyonlar, daha ucuz yakit temini, kolay bulunabilirlik, petrole
daha az bagimlilik gibi sebeplerden dolay: alternatif yakitlara olan ilgi artmaktadir. LPG de
uygun fiyati, gaz yakit olmasinin getirdigi diisiilk emisyon oranlari, yeterli miktarda ve
yaygin olarak bulunmasi nedenleri ile kullanilan bir alternatif yakittir. LPG (Likitlestirilmis
Petrol Gazlar1) ham petrol veya tiirevlerinden elde edilen ve normal sartlarda gaz halinde
olan propan (C3HS8) ve biitanin (C4H10) sirastyla %25-30 ve %70-75 oranlarinda
karismasindan elde edilen bir yakittir. Dgten yanmali buji ateslemeli motorlarda yakit olarak
benzinin yerine kullanilir. LPG'nin akaryakit istasyonlarinda bulunan diger yakitlardan
farklarini sdyle siralayabiliriz:

1) LPG normal sartlar altinda gaz halindedir. Propan /biitan karisim orani ve sicakliga

bagli olarak buhar basinci degismektedir. Diger yakitlar tasit izerinde ve istasyonlarda
bulunan depolarda atmosfer basinci altinda sivi fazda saklanabilirken, LPG



buhar basincinin yiiksek olmasi nedeni ile 4-10 bar gibi yliksek basing altinda sivi fazda
depolanabilmektedir. Bu yilizden LPG tank ve depolar1 basinghi kaptir, atmosfere agik
degildir.

2) Alt 1s1l degeri benzinden daha yiiksektir. Fakat 6zgiil kiitlesinin benzine oranla daha diistik
olmasi nedeni ile hacimsel agidan karsilastirildiginda 1 birim benzinden alinan enerji ancak
1,3 birim LPG ile saglanabilir.

3) LPG'nin gaz olarak emilmesi halinde volumetrik verimde ve buna paralel olarak
maksimum giicte azalma olmaktadir. Benzin piiskiirtmeli ve elektronik kontrollii motorlarda
bu gii¢ diisiisii 6nlenebilir. LPG'nin oktan sayis1 benzine oranla daha yiiksek oldugundan
dolay1 motor dizayni sirasinda sikistirma oranini daha yiiksek tutarak da motor giiciindeki
diisiis onlenebilir. Tecriibelere dayanilarak karbiiratorlii araglara uygulanan 1. nesil doniistim
sistemleri ile techiz edilmis araglarin LPG tliketimleri ayni aracin benzin tiikketiminin %30
fazlas1 olmaktadir. Yani 100 km de 10 It. benzin tiiketen bir arag, ayn1 mesafede 13 litre LPG
tiiketmektedir. Fakat Benzin/LPG fiyat farki nedeni ile LPG tiiketimi yiiksek olsa da, ayni
mesafeyi kat etmek i¢in 6denen bedel daha diisiik olmaktadir.

4) LPG yakitl motorlarda kirletici egzost gazlar1 emisyonu 6nemli dlctide

azaltmaktadir. Yakit icerisinde kursun bulunmadigi i¢in kursun bilesenleri emisyonu yoktur.
Diger taraftan, kursunsuz benzine oktan sayisini artirmak i¢in katilan aromatik hidrokarbonlar
ve polimerleri de LPG igerisinde bulunmamaktadir. Ayrica yakit igerisinde kiikiirt olmamasi
nedeni ile kiikiirt oksitlerin, dolayisiyla derisik siilfiirik asidin emisyonu da s6z konusu
degildir. Dizel motorlarinda goriilen is ve partikiil emisyonu da LPG kullanan motorlarda
olusmamaktadir. LPG'nin normal sartlarda gaz fazinda olmasi nedeni ile hava ile tam karigim
saglamakla, teorik olarak tam yanma olusmaktadir. Boylece yanmamis hidrokarbon (HC -
Yakit) emisyonu da diger yakitlardan ¢ok daha azdir. Ozetle; igten yanmali buji ateslemeli
motorlarda benzin yerine LPG kullanildiginda; motor daha az zararli emisyon iiretir, motor
yag1 ve bujiler daha uzun émiirlii olur, tam yanma dolayisi ile karbon birikimi
olmayacagindan motorun ve hareketli pargalarinin 6mrii daha uzun olur.

NORMAL BENZIN URETIMI DURDURULDU. NORMAL BENZIN KULLANANLAR

NE YAPMALI?

Normal Benzin iiretimi, Tiipras'in aldig1 kararla 1 Agustos 2002 tarihinden itibaren
durduruldu.

-Normal Benzin kullanicilarinin, ayni kursun oraninda, ancak oktan sayis1 artirilmis yeni
Siiper Benzin kullanmalarinda higbir sakinca yoktur.

- Dogal olarak, Siiper Benzin kullanicilarinin, kursun seviyesi diisiik, ancak ayn1 enerji
degerinde yeni Siiper Benzin kullanmalarinda da higbir sakinca yoktur.

- Normal Benzin kullanicilarinin avans ayar1 yaptirmalar1 zorunlu degildir. Ancak, 91 oktanh
Normal Benzin yerine, 95 oktanli yeni Siiper Benzin kullanmaya bagladiklarinda daha
yuksek motor verimi alabilmeleri i¢in atesleme avans ayarmi vuruntu yapmayacak sekilde
artirmalar1 tavsiye edilir.

- Siiper Benzin kullanilan araglarda daha 6nce de 95 olan oktan sayist degismediginden, avans
ayar1 yapilmasina gerek yoktur.

- Normal Benzin kullanilan araglar i¢in yakittaki kursun seviyesi degismediginden,
subablarda ve motorun diger aksaminda kursunlu bilesikten ileri gelen bir degisiklik
beklenmez.

- Benzer sekilde, Stiper Benzin kullanilan araglar i¢in de subablarda ve motorun diger
aksaminda bir degisiklik beklenmez. Ciinkii, yeni Siiper Benzinde oktani artiran kursun
miktar1 azalmakta, buna karsin bilesimindeki oktan1 yiiksek kimyasal maddeler

arttigindan oktan sayis1 ayni kalmaktadir.

- Yeni Siiper Benzinin, buharlagma, polimerlesme ve yanma artiklar1 gibi 6zellikleri, Normal
ve Siiper Benzinin test dzellikleriyle ayni oldugundan, yeni Siiper Benzin kullanan Normal
ve Siiper Benzinli motorlarda higbir sorunla karsilagilmayacaktir.



- Daha 6nce Normal veya Siiper Benzin kullanan arag sahipleri, kursun miktar1 diisiik,
cevreyle dost yeni Siiper Benzin kullanmaya bagladiklarinda daha temiz bir ¢evre
i¢cin katkida bulunacaklardir.
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